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Linksabbiegen, Leben, Tod

Die Frage, welche Entscheidungen Roboterautos treffen diirfen, ist weitgehend ungeklart

Vergangenes Jahr stellte Daimler den FO15 vor, eine Studie zum selbstfahrenden Auto.

VON ANNIKA GRAH
VON UND SASCHA MEYER

Berlin. Ein Auto muss plétzlich einem Hin-
dernis ausweichen. Aber links am Strafen-
rand steht eine Frau mit Kinderwagen, rechts
ein Rentner. Da muss ein Mensch am Steuer
blitzschnell entscheiden, ob er eine Voll-
bremsung macht oder wohin er notgedrun-
gen lenkt. Doch wie wiirde ein Computer
reagieren? Automanager kommen gern auf
Szenarien wie dieses zu sprechen, wenn es
um die sensible Frage geht: Welche Ent-
scheidungen diirfen computergesteuerte
Fahrzeuge einmal treffen - oder lieber nicht?
Die Politik will ethische Regeln dafiir setzen.

Einfache Antworten kann es dabei nicht
geben. Das wird am Freitag schon beim ers-
ten Treffen einer Expertenkommission deut-
lich, die Bundesverkehrsminister Alexander
Dobrindt (CSU) eingesetzt hat. Es sei eine
Grundsatzfrage, wie viel Automatisierung
eine Gesellschaft eigentlich wolle, sagt Ex-
Verfassungsrichter Udo Di Fabio, der das
Gremium leitet. Und inwiefern ,menschli-
che Eingriffsmoglichkeiten” erhalten blei-
ben. Der Minister gibt den Wissenschaftlern
und Verbédnde-Vertretern zwei Prinzipien
mit auf den Weg: Sachschaden geht vor Per-
sonenschaden. Und keine ,Klassifizierung”
von Menschen.

Dabei feilt die Bundesregierung parallel
schon an einem Rechtsrahmen fiir Roboter-
autos. So sollen sich Fahrer vom Steuer ab-
wenden kénnen, um Zeitung zu lesen,

E-Mails zu schreiben oder Filme anzusehen.
Man soll aber , wahrnehmungsbereit" blei-
ben, um nach einer Aufforderung des
Systems selbst wieder eingreifen zu konnen.
Auch die Haftung soll geklart werden, wenn
Autos mehr und mehr die Kontrolle tiber-
nehmen.

Vor allem in heiklen Situationen kann es
zu einem moralischen Dilemma kommen,
wie auch Di Fabio erwartet. Welche Priori-
sierungen kénnte man in einer Computer-
software programmieren, ,wenn man nur
noch die Wahl hat, verschiedene Schaden
in Kauf zu nehmen?” Dabei macht er als
Verfassungsrechtler kein Hehl daraus, dass
manche Debatten angesichts des zentralen
Prinzips der Wiirde des Menschen einfach
sabenteuerlich” seien — woméglich einen
Obdachlosen zuerst zu iiberfahren und

Menschen damit nach sozialem Nutzen zu
bewerten. ,Ich glaube nicht, dass die Ethik-
Kommission ernsthaft dariiber wird disku-
tieren kénnen. "

Das Bundesverfassungsgerichts hatte An-
fang des Jahres dhnlich entschieden, als es
um den Abschuss von Flugzeugen ging, die
von Terroristen fiir einen Anschlag ge-
kapert werden. Darin kam es zu dem Schluss,
dass Leben nicht gegen Leben aufgewogen
werden diirfe.

Auf fatale Situationen machen sich auch
die Hersteller gefasst. ,Das Dilemma wird
kommen", sagt Daimler-Entwicklungsvor-
stand Thomas Weber am Rande des Pariser
Autosalons. ,Deshalb ist es gut, sich még-
lichst friih mit diesen Fragen zu beschafti-
gen.” Dabei sind die Unternehmen in der
Frage, wer iiber Leben und Tod entschei-

Zusammenschluss fiir automatisches Fahren

GroBe européische Automobil- und Telekom-
konzerne haben sich zusammengeschlossen,
um die Entwicklung des automatischen Fahrens
voranzutreiben. Zundchst soll ein gemeinsames
Projekt Tests in drei Feldern durchfiihren:
selbstfahrende Wagen, Sicherheit und Effizienz
des StraBenverkehrs sowie Digitalisierung von
Transport und Logistik. Das teilte die neu ge-
griindete Allianz am Freitag in Briissel mit. Unter
anderem konnte es zundchst um ferngesteuer-
tes Parken, detaillierte Karten, intelligente Ver-
kehrssteuerung in Stadten und Datenverarbei-

tung beim Transport gehen. Entscheidungen
{iber konkrete Forschungsprojekte sollen gegen
Ende dieses Jahres fallen.

Mit der Kooperation wollen die Unternehmen
auch technische und rechtliche Fragen im Zu-
sammenhang mit dem automatischen Fahren
ausloten. Mitglieder der Allianz sind 37 Auto-,
Bus- und Lastwagenhersteller, Zulieferer, Mobil-
funkbetreiber und -anbieter, auBerdem sechs
Dachverbande. Vertreten sind etwa BMW, Daim-
ler, Deutsche Telekom, VW, Opel, MAN, Bosch
und Continental. DPA
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det, noch gemischter Meinung. Einig ist man
sich nur in der Frage, dass autonome Syste-
me auch Unfdlle vermeiden kénnen. Der
Autobauer Daimler hatim vergangenen Jahr
versucht, in einem Weibuch Antworten auf
diese Fragen zu finden - eindeutige Aussa-
gen blieben aber aus. ,Ich bin aber sicher,
dass wir Losungen finden konnen", sagt
Weber.

BMW-Vertriebschef Ian Robertson schiebt
das Problem auf die lange Bank: , Wir glau-
ben, dass die Verantwortung des Fahrers
noch fiir eine ganze Zeit die Grundlage ist
- wenn nicht gar fiir noch ldnger", sagt er
in Paris. ,Wir glauben auch, dass die Tech-
nologie fiir die nachsten Schritte momentan
noch etwas unreif ist.” Unstrittig ist in der
Branche, wer die Verantwortung fiir die
Technologie tibernimmt: Aus Sicht der Her-
steller sei klar, dass das nicht an Zulieferer
delegiert werden konne, sagt PSA-Entwick-
lungschef Gilles Le Borgne.

Dabei geht es um ethische Leitplanken
fiir Systeme, die vielleicht in fiinf Jahren oder
spater zum Einsatz kommen, wie Dobrindt
erlautert. In der Waagschale liegt auch, dass
es weniger Tote auf den Straflen geben
konnte, wenn menschliche Fehler vermie-
den werden. ,Das ist eine groBe Chance”,
sagt auch Kommissionsvorsitzender Di Fa-
bio. Aber da gebe es eben auch das Persén-
lichkeitsrecht jedes Menschen. Und fiir heik-
le Situationen kénne die Frage naheliegen-
dersein: ,Erlaubt man tiberhaupt eine Tech-
nik, die in ein solches Dilemma kommt?"

Windbranche will Export ankurbeln

Regionale Aussteller auf Hamburger Messe geben sich trotz Neubaubeschrinkungen optimistisch

VON VON JOACHIM GORES

Hamburg. Technik fiir Windkraftrader Made
in Germany hat international einen guten
Ruf - 20 Prozent aller Anlagen kommen aus
deutscher Produktion. Das hangt auch mit
dem raschen Ausbau der Windenergie in
Deutschland zusammen. Der Zubau neuer
Anlagen wird nun durch das ab 2017
geltende verdnderte Erneuerbare-Energie-
Gesetz (EEG) beschrénkt, die Vergiitung soll
sinken - tiber die Folgen wurde auf der inter-
nationalen Fachmesse Windenergy viel dis-
kutiert, die am Freitag in Hamburg zu Ende
ging. Unter den 1400 Ausstellern aus 34 Lan-
dern stammten auch einige aus Bremen.

»Wir haben sehr interessante Gespriache
gefiihrt und sind mit der Messe zufrieden”,
sagt Stefan Kanowski, Geschaftsfiihrer der
CHS Spezialcontainer — Shelter and Engi-
neering GmbH. Sie stellt besonders robuste
Container her, in denen Mitarbeiter auf ho-
her See wohnen, die auf offshore-Windkraft-
anlagen z.B. als Monteure arbeiten. Kosten-
punkt pro Container zwischen 5000 und
250000 Euro. Kanowski spricht von einem
wachsenden Markt. Bei CHS arbeiten 140
Menschen, davon die Halfte in der Abtei-
lung Spezialcontainer. Der Umsatz in dieser
Sparte lagim vergangenen Jahr bei 8,2 Mil-
lionen Euro, Tendenz stabil.

Die Atlas Elektronik GmbH ist ein Ris-
tungskonzern - auf der Windenergy sucht

sie mit einem zivilen Produkt den Erfolg und
prasentiert ein autonomes Unterwasserfahr-
zeug. Das wird programmiert und ohne
Besatzungfiirdie Inspektion der Fundamente
und die Altlasteniiberpriifung am Meeres-
boden eingesetzt. ,Beim Thema Altlasten
ist das Interesse am gréBten, denn alte Mu-
nition verzoégert haufig den Bau von Wind-
parks auf hoher See”, sagt Produktmanager
Jorg Kalwa, einer von 1500 Beschaftigten.
Er ist optimistisch, dass nach dem Interesse
auf der Messe mit der Serienfertigung be-
gonnen werden kann. Das drei Meter lange

und 180 Kilo schwere Fahrzeug hat aller-
dings seinen Preis: Es kostet zwischen einer
und drei Millionen Euro.

Die enercon GmbH aus Aurich ist mit
weltweit 20000 Beschaftigten einer der
grofiten Hersteller von Windkraftanlagen.
In Bremen sind 180 Mitarbeiter unter an-
derem in der Entwicklung eingesetzt, an
den Standorten in Ostfriesland arbeiten
mehr als 4500 Menschen. Enercon setzt auf
leistungsstarkere Turbinen und wird in die-
sem Jahr Windkraftanlagen mit einer Leis-
tung von 4000 Megawatt aufstellen. Als

Einblicke: Besucher
schauen sich das
Zahnwerk einer Wind-
turbine an. Mehr als
1400 Aussteller aus
34 Landern haben an
der Fachmesse Win-
denergy teilgenom-
men. FOTO: DPA

Reaktion auf die Begrenzung in Deutsch-
land soll der Export angekurbelt werden.
+Unser Vorteil ist, dass wir mit einem Ex-
portanteil von 50 Prozent schon immer stark
im Ausland vertreten waren. Jetzt wollen
wir neue Markte in Angriff nehmen"”, sagt
Pressesprecher Felix Rehwald. Enercon
setzt dabei ausschlieBlich auf Anlagen an
Land. , Wir sind fiir einen dezentralen Aus-
bau der Energiewende”, betonte Rehwald.
+Energie soll dort erzeugt werden, wo sie
auch benétigt wird. AuBerdem ist die Ak-
zeptanz hoher, wenn Biirger sich an Anla-
gen beteiligen kénnen.”

Laut Wolfram Axthelm, Sprecher des Bun-
desverbandes Windenergie, hangt der wirt-
schaftliche Erfolg auch von den Anlagen vor
den Kiisten ab. ,Das neue EEG beschrankt
den Ausbau der Offshore-Anlagen in der
Ostsee, das ist so nicht akzeptabel. Generell
gilt fiir die Windanlagen auf hoher See, dass
das Tempo fiir den Ausbau der Stromtras-
sen von Nord nach Siid zu gering ist. Und
durch die Entscheidung fiir die Erdverka-
belung verzégert sich das Planungsverfah-
ren weiter.”

Inder deutschen Windkraftbranche arbei-
ten mehr als 150000 Menschen, davon mehr
als 33000 in Niedersachsen und mehr als
5000 in Bremen. In Deutschland werden 30
Prozent des Strombedarfs aus erneuerbaren
Energien gedeckt, davon entfallen 13 Pro-
zent auf die Windenergie.

Daimler setzt auf
Renault-Motoren

Trotz Beanstandung des Bundesamtes

VON MARCO ENGEMANN

Paris. Trotz der Beanstandungen durch das
Kraftfahrtbundesamt (KBA) will Daimler
weiter Dieselmotoren von seinem Partner
Renault-Nissan in seine Modelle einbauen.
Man habe die Motoren genutzt, man nutze
sie und werde sie nutzen, sagte Daimler-
Chef Dieter Zetsche am Freitag beim Pari-
ser Autosalon. Die Nachfrage nach den Mo-
toren habe die Erwartungen bei Weitem
iibertroffen. Kunden hétten nie ein Problem
mit ihnen gehabt.

Dabei sind die Kompaktmodelle mit
Renault-Motoren neben den Vans von Daim-
lers V-Klasse die einzigen Modelle, die der
Uberpriifung durch das Kraftfahrtbundes-
amtim Friihjahr nicht Stand hielten. Sie sind
Teil der ,freiwilligen” Riickrufaktion, die
die Hersteller gestartet haben. Betroffen sind
Einsteigermotoren von A-, B-, CLA- und
GLA-Klasse, die der Partner Renault liefert.
Zu den Untersuchungen der franzoésischen
Regierung, bei denen auch Renault-Moto-
ren mit hohen Abgaswerten aufgefallen wa-
ren, sagte Konzernchef Carlos Ghosn. Er sei
bereit, alles offenzulegen, um das Vertrau-
en wiederherzustellen. Dafiir brauche es
aber auch eindeutige Regeln.

Renault-Nissan und Daimler arbeiten seit
sieben Jahren zusammen. Neben den Die-
selmotoren entwickeln die Partner Teile der
Stadtautos Twingo und Smart zusammen
und bauen ein gemeinsames Kompaktwerk
in Mexiko. Noch in diesem Jahr soll ein
gemeinsamer Pick-up vorgestellt werden.
Kein Autohersteller kénne es in dem sich
schnell andernden Umfeld noch allein schaf-
fen, sagte Ghosn. Eine gemeinsame Platt-
form fiir Elektromodelle sei allerdings vor-
erst nicht geplant, sagte Zetsche. Renault
bietetim Gegensatz zu Daimler bereits eine
breite Palette von Elektroautos an und gilt
in Europa als Marktfiihrer. Die Batterien aus
Daimlers eigener Fertigung im sachsischen
Kamenz werden im Smart eingesetzt, nicht
aber im Twingo der Franzosen.

Investoren verklagen
Porsche SE

Stuttgart. Wegen des Abgasskandals sieht
sich die VW-Dachgesellschaft Porsche SE
beim Stuttgarter Landgericht mit immer ho-
heren Schadenersatz-Forderungen konfron-
tiert. Es seien inzwischen 146 Klagen von In-
vestoren mit einer Schadenersatz-Forderung
von 898 Millionen Euro eingereicht worden,
teilte das Landgericht Stuttgart am Freitag
mit. Es sei mit weiteren Klagen zu rechnen.
Die Porsche SE halt die Mehrheit der Stimm-
rechte an VW, der Autobauer Porsche AG
‘wiederum ist eine Tochter von Volkswagen.
Es geht in den Klagen um die Frage, ob die
Stuttgarter Holding ihre Anleger zu spét iiber
die Abgas-Probleme informiert hat. Die Por-
sche SE war am Freitag nicht fiir eine Stel-
lungnahme zu erreichen. Wegen der Klage-
flut wird das Landgericht vermutlich die ho-
here Instanz einschalten. Hierbeilegt es dem
Oberlandesgericht Stuttgart einen Frageka-
talog zu Knackpunkten des Streits vor, den
die hohere Instanz dann voraussichtlich 2017
beantworten wird. Die anderen Verfahren
wiirden so lange ausgesetzt. DPA

Tschechien nimmt
neue Trasse in Betrieb

Prag. Tschechien hat nach neunjéhriger Bau-
zeit eine neue Stromtrasse in Betrieb genom-
men. Die Verbindung helfe unter anderem
dabei, , 1 Energietik hiisse aus
Norddeutschland aufgrund der Windener-
gie" abzufangen, sagte der Vorstandschef
des Netzbetreibers CEPS, Jan Kalina. Die
neue Leitung verlduft parallel zu einer be-
stehenden Stromtrasse zwischen dem Um-
spannwerk Vyskov in Nordbéhmen und der
industriestarken Region um Prag. Die fast
hundert Kilometer lange Verbindung kos-
tete umgerechnet knapp 102 Millionen Euro.
Es musste mit mehr als 6000 Grundstiicks-
eigentiimern verhandelt werden. Eine Dis-
kussion iiber Erdkabel kam in Tschechien
indes bisher nicht auf. Windstrom aus Nord-
deutschland flieBt teilweise tiber Tschechien
nach Bayern, wenn die Netzkapazitdten in
Deutschland ausgelastet sind. DPA

Neuer IT-Chef
bei Siemens

Miinchen. Helmuth Ludwig wird neuer IT-
Chef des Siemens-Konzerns. Finanzvorstand
Ralf Thomas sagte am Freitag in Miinchen:
»Mit seinem Know-how wird er die Effizienz
der Geschaftsprozesse und die interne Digi-
talisierung von Siemens weiter vorantrei-
ben." In den Geschaftseinheiten soll Ludwig
mit Industrie- 4.0-Techniken fiir schnellere
Marktreife, mehr Flexibilitat und Effizienz
und bessere Qualitét sorgen. Der 54-jéhrige
Ingenieur Ludwig 16st Norbert Kleinjohann
ab, der in den Ruhestand geht. Ludwig ist
seit 26 Jahren bei Siemens, hatte das Indus-
triegeschéft in Nordamerika geleitet und war
Digitalchef der Geschéftseinheit Product Li-
fecycle Management. Er sagte, der Konzern
miisse die Digitalisierung der Prozesse und
Produkte massiv vorantreiben. Ludwig hat-
te als Ingenieur in Kiel promoviert und in
Chicago zudem Management studiert. DPA




